Anhangerkupplungen
Hatten Sie es gewusst?

Verschleil und Korrosion machen auch vor dem massi-
ven Stahl einer Anhdngerkupplung nicht Halt: Da zwi-
schen Kugelkopf und Deichselmaul permanent Metall
auf Metall reibt, wird (iber kurz oder lang selbst der wi-
derstandsfahigste Schutzlack abgeschmirgelt. Mit den

Vor dem Ankuppeln eines Anhédngers sollte der Fahrer den Anga-
ben von Rameder zufolge einen rostigen Kugelkopf mit feinkérni-
gem Schleifpapier reinigen. Bild: Rameder

Wartungstipps von Rameder (www.kupplung.de), An-
bieter von Zugvorrichtungen fiir Pkw, soll die Anhénger-
kupplung ein ganzes Autoleben lang halten.

Bei haufiger Nutzung kommt es laut dem Anhanger-
kupplungsspezialisten selten zu gréBeren Rostansamm-
lungen auf der Kugelkopfoberseite, da das Metall wah-
rend der Fahrtimmer wieder blank poliert wird. Allerdings
leidet dabei auch der Schutzlack . Deshalb sollte der Fah-
rer den Kugelkopf bei Nichtgebrauch mit der mitgeliefer-
ten Abdeckung vor Feuchtigkeit schiitzen und regel-
méRig mit einer Fettschicht konservieren. Achtung:
Konservieren ist nicht erlaubt in Kombination mit Anti-
Schlingersystemen oder Tragern fiir Fahrréder und Ski. In
diesen Fillen muss der Fahrzeugfiihrer eine eventuell
vorher aufgebrachte Schmierschicht von der Kugel sorg-
féltig entfernen, um eine sichere Verbindung zu gewahr-
leisten.

Ein rostiger Kugelkopf ist kurz vor dem Ankuppeln ei-
nes Anhidngers mit einem feinkdrnigem Schleifpapier zu
sdubern. Dies vermeidet l4stige Gerduschbildungen wiéh-
rend der Fahrt. Bei abnehmbaren Modellen beziehungs-
weise Schwenksystemen ist es Rameder zufolge ratsam,
alle beweglichen Teile und Gelenke zu schmieren. Aller-
dings lasst sich ein Verschleil der Zugvorrichtung auch
bei bester Wartung nicht ganz vermeiden. Spédtestens
wenn der Kugelkopf den gesetzlich vorgeschriebenen
Mindestdurchmesser von 49 mm unterschreitet, muss ein
Austausch erfolgen. rg



