SPECIAL TRANSPORTER & NUTZFAHRZEUGE
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Laderaumerweiterung

Wer mehr transportieren muss, als in den Laderaum des Fahrzeugs passt, kann einen Anhan-
ger nutzen. Der Vorteil: Wird der zusatzliche Stauraum nicht mehr benétigt, koppelt man den
Anhanger einfach ab. Doch nicht jeder Anhanger passt an jedes Fahrzeug und unter Umstan-
den hat nicht jeder Fahrer die passende Fahrerlaubnis zum Fahren des jeweiligen Gespanns.
Alles, was Flottenverwalter zu diesem Thema wissen miissen, haben wir zusammengefasst.

" Werin der Platz im Kofferraum mal nicht
. i reicht, sind A’nhfirige{ eine gute Alternative

Rechtliches

Wie fiir so vieles in Deutschland gibt es auch fiir Anhanger Normen und
genaue Definitionen. Demnach sind Anhanger Fahrzeuge, die iiber keinen
eigenen Antrieb verfiigen und von einem Zugfahrzeug gezogen werden.
Dabei wird in verschiedene Arten von Anhdngern unterschieden, die nach
der DIN 70010 (Systematik der StraRenfahrzeuge) sowie der internationa-
len Norm fiir StraRenfahrzeuge, der ISO 3833, definiert sind. Fiir Fahrzeuge
bis zu 3,5 Tonnen zuldssigen Gesamtgewichts (zGG) gibt es zwei relevante
Bauformen: den Starr- und den Gelenkdeichselanhénger, also Anhdnger
entweder mit beweglicher oder eben einer starren Deichsel.

Doch grau ist alle Theorie: Grundsatzlich zu beachten gilt, dass die Masse
des Anhdngers und die des Zugfahrzeugs aufeinander abgestimmt sind und
dariiber hinaus der Fahrer des Gespanns auch die entsprechende Fahrer-
laubnis besitzt. Mit der Umstellung der Klasseneinteilung bei den Fiihrer-
scheinen in Deutschland wurden am 1 Januar 1999 auch die sogenannten
Anhdngerfiihrerscheine eingefiihrt. Demnach ist fiir das Fiihren schwerer
Anhdnger im Pkw-Bereich die Klasse BE erforderlich. Diese Regelung er-
fuhr 2013 noch einmal eine Aktualisierung. Mit dieser Neuregelung erfolgt
eine Vereinfachung fiir Gespanne mit Zugfahrzeugen der Klasse B, von der
alle Inhaber dieser Klasse profitieren: Fiir Anhédnger iiber 750 Kilogramm
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zuldssiger Gesamtmasse (zGM) kommt es nur noch darauf an, dass die
zGM der Kombination aus Fahrzeug und Anhdnger 3.500 Kilogramm nicht
iibersteigt. Interessant dabei ist, dass die tatsdchliche Beladung des An-
hdngers fiir das Fiihrerscheinrecht nicht wichtig ist, es z&hlt nur, welche
zuldssige Gesamtmasse in den Papieren des Fahrzeugs und des Anhéngers
eingetragen wurde.

Selbstverstandlich braucht es zum Ziehen eines Anh&ngers auch das pas-
sende Fahrzeug. Die Anhdngelast darf in Deutschland die zuldssige Gesamt-
masse des Zugfahrzeugs nicht {iberschreiten und muss weniger als 3,5 Tonnen
betragen. Nattirlich gibt es auch hier eine Ausnahme von der Regel: Geldnde-
fahrzeuge nach 70/156/EWG, welche Anhénger mit einer maximalen Masse bis
zum 1,5-Fachen der zuldssigen Gesamtmasse des Zugfahrzeugs ziehen diirfen.

Eine der wichtigsten Regelungen betrifft die Geschwindigkeitsbegren-
zung. So gilt laut Paragraf 18 Abs. 5 Nr. 1 StVO fiir Gespanne in Deutsch-
land eine Hochstgeschwindigkeit von 80 Stundenkilometern. Bestimmte
Pkw mit Anh@nger oder bestimmte mehrspurige Kraftfahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht von bis zu 3,5 Tonnen sind jedoch von besagtem
Paragrafen ausgenommen und diirfen auf Autobahnen und Kraftfahrstra-
Ren bis zu 100 Stundenkilometer fahren. Nicht zuletzt ist zu beachten,
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Seit einigen Jahren gibt es auch die sogenannten Anhiingerfiihrerscheine,

dass Anhdnger separat haftpflicht- und kas-
koversichert werden miissen.

Anhanger

Die gesetzlichen Regelungen machen deut-
lich, welchen Stellenwert das Gewicht beim
Thema Anhdnger einnimmt. Dabei ist das zu-
ldssige Gesamtgewicht nicht nur Kriterium
fiir die Bestimmung der Fiihrerscheinklasse
oder des richtigen Zugfahrzeugs, sondern
beeinflusst auch andere Faktoren, die vor
allem auch fiir Flottenmanager wichtig sind,
wie beispielsweise die Wirtschaftlichkeit. Je-
der, der bereits mit einem Wohnwagen in den
Urlaub gefahren ist, wird gemerkt haben, wie
stark der Durchschnittsverbrauch ansteigt,
wenn hinter dem Fahrzeug ein Wohnanhin-
ger hergezogen wird. Die Hersteller von An-
hidngern haben aus diesen Griinden auch die
Gewichtsreduzierung im Blick. So berichtet
Josef Hespe, Leiter Marketing & Vertrieb der
Bockmann Fahrzeugwerke GmbH: ,Als ver-
antwortungsbewusstes Unternehmen befas-
sen wir uns sehr intensiv mit den neuesten
Entwicklungen im Bereich der Materialtech-
nik. Der Einsatz neuer Materialien beispiels-
weise aus Kunststoffen sowie neue Verarbei-
tungsverfahren bei bekannten Rohprodukten
erlauben spiirbare Géwichtsreduzierungen.
So lassen sich Leergewichte zuverldssig sen-
ken bei gleichbleibender Leistungsfahigkeit.
Die steigende Nutzlast sorgt fiir deutliche Spa-
reffekte, schlieRlich ist eine eingesparte Fahrt
diejenige, die die Umwelt am meisten schont.”

Letztlich bestimmt das Gewicht des Zugfahr-
zeugs auch die Grofse oder besser die mdgliche
Masse des Anhdngers. Prinzipiell kdnnte auch
ein Kleinwagen einen entsprechend leichten
Anhédnger ziehen. Dazu wiirde dann lediglich

die in den jeweiligen Klassen mit , E” gekennzeichnet sind

eine Anhangerkupplung nétig sein. Gerade
bei Kleinwagen ist diese jedoch nicht immer
vorgesehen. Dies sei allerdings laut Jens
Waldmann, Leiter Marketing, Rameder An-
hangerkupplungen und Autoteile GmbH, bei
der Modellauswahl grundsétzlich kein Pro-
blem. ,Wir bieten fiir nahezu alle Pkw eine
Anhdngerkupplung an.” Allerdings merkt er
an, dass es Fahrzeuge gibt, bei denen werk-
seitig keine Anhdngelast vergeben wurde,
wie beispielsweise bei Hybrid- und Elek-
trofahrzeugen oder eben Kleinwagen. Doch
auch hier sei in Absprache mit Rameder zu
kldren, ob eine Anhskann. Wenn dies der Fall
sei, soder Experte, gebe esauch die passende
Anhdngerkupplung. Eine Nachriistung ist im
Ubrigen jederzeit méglich - so fiihrt Jens Wald-
mann aus: ,Derzeit haben wir deutschlandweit
ein Netz aus 15 eigenen Montagestationen, in
denen die Fahrzeuge mit Anhdngerkupplungen
ausgeriistet werden konnen. Zudem haben wir
noch ein mobiles Einbauteam am Start, welches
die Einbauten auch vor Ort durchfiihren kann.”

Fazit

Wer auf der Suche nach einer Laderaumer-
weiterung ist und daher vor der Wahl zwi-
schen einem gréReren Fahrzeug und einem
Anhénger steht, sollte bei den Anhdngern
genauer hinschauen. Denn diese sind im Ver-
gleich umweltfreundlicher und kostengtin-
stiger als entsprechend gréRere Fahrzeuge,
da Anhdnger nur bewegt werden miissen,
wenn der zusdtzliche Stauraum gebraucht
wird. AuRerdem kann ein Anhdnger mehrere
Modellwechsel in der Unternehmensflotte
problemlos mitmachen und ist nicht zwangs-
weise an ein Fahrzeug gebunden.



